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éQué es Ecorai

Objetivos del Proyecto ra obtener &l &ito de las in
Ecorail ciativas de recuperadc

La preservacion de las infraestruciu-  Se concretan en los siguientes
ras ferroviarias en desuso esunfema  punios:

El Proyecto Ecorail

- Ofrecer un inventario detallad
de Eneas y de proyectes cont

Estudio sobre

aprovechamiento \‘@
y promocion @il #
del patrimonio r
ferroviario en 5!»‘ .
desuso de
Castillay Leon

de actualidad creciente, en la medida
en gue el desarrollo alcanzado en las
vlimas décadas pone de manifiesto,
por coniraposicion, la iresponsabili-
dad gue comefen las generaciones
actuales al dejar perder estas vias
publicas gue costd anos y esfuerzos
hacer realidad.

Este estudio responde, en cierto mo-
do, a una fase de madurez por lo que
a2 esie tema se refiere, y preiende
aglutinar de una manera sistematiza-
da y argumentada las diversas inicia-
tivas gue al respecto se esfén desa-
mollando en la Comunidad auténoma
de Castilla y Ledn.

Todo ello se funcdamenta en la exis-
tencia de la Asociacion para la pre-
servacion cel patrimonio ferroviario
en desuso de Casfilla y Ledn - Vias
Vivas, gue es el organismo promofor
de este esfudio. La Asociacion estd
formada por varios Grupos de Accion
Local y de Desarrollo Rural, Asocia-
ciones de Amigos del Ferrocarrnl y
pariiculares.

Vias Vivas pretende reflejar el espiritu
de mantener las vias y no levantarias,
para hacer caminos, por ejemplo. De
ahi la contraposicion con las vias
"muertas” o cerradas. Asi en 1999 se
acordd encargar la redaccion del es-
tudio al eguipo Proyecio Ecorail, cuyo
frabajo recibid el nombre de Estudio
sobre aprovechamienio y promocion
del Patrimonio Ferroviario en desuso
de Castilla y Ledn.

il B e o

Estudio sobre aprovechamiento y promocion del patrimonio ferroviario en desuso de Castilla y Le«

- Conccer & estade de Ias insta-

ladones mediante un inventa-
rio actualizado

- Valorar econdmica y scdalk

mente el patrimonio existente.

- Describir y determinar la viabi-

lidad de las iniciativas de recu-
peracién parz usos turistices.

- Justificar Iz obtencion de fon-

dos de ayuda procedentes de
Iz Unién Europea.

Para ello se ha propuesio un es-
guema de frabajo basado en:

- La visién histdrica de Ia red fe-

rroviaria en Castile y Ledn

- Facilitar un posidonamiento
estratégico, esendal en el nue-
vo enfoque de Iz cuestidn, pa-
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cidos

- Relacionar Izs condicicnes té

nicas para la reutilizacion d
las lineas en desusc, con |z
alternativas ferroviarias que s
proponen

- Conocer Iz legislacion ferroviz

riz y andlisis de las trabas e
gales, asi como Iz realidad st
ciceconémica de Iz Comun
dad, para elaborar pautas d
trabajo

- Presentar, por fin, las rece

mendacicnes parz llevar z c:
bo los proyectos de aprovech:
miento y su posible prioriz:
cién en funddén de su madure
y/o factibilidad de cada unc,
unas generales sobre el impa:
tc que el aprovechamiento d
este patrimonic puede tent
en la consecucion de una ver
tzjz competitiva parz Castilla
Ledn en el campo del turis
de calidad.
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ASOUAUON l E FRONTERA FOR UNA \/!A SOSTENIBLE

Asociacion abierta, independiente y sin animo de
lucro.

Espanoles y Portugueses, Sociedad Civil, aportan
“su saber hacer” para la recuperacion de la linea

ferrea La Fuente de San Esteban a Barca d Alva
- Pocinho - Porto. (Via de La Fregeneda BIC 2000)



= modos tradicionales
de hacer y ocupar el
territorio:

“ir de Concejo’,
4 “irde Villa”,
i “hacer rozadas’,
@ ‘ir de facendera”,
¥ “torna-jeira’,
T o

¢, cuando uno va a
" ayudar a los demas y
después recibe su
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ViA FERREA VALLADOLID-ARIZA

Informacion general de la via férrea Valladolid
Inicio de las obras 12/12/1892
Inauguracion del tren de Ariza 02/01/1895
Empresa promotora MZA compania de los Ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y al Mediterraneo

Ingeniero principal Eugéene Simon
Empresa constructora tramos metalicos Théophile Seyring (Francia)

Cierre de la via
En 1985 se suprime el servicio de viajeros
En 1993 se suprime el servicio de mercancias
En 1995 se autoriza el desmantelamiento de la via

Longitud total 254 Km.
Valladolid 68,3 Km. (26,9%)
Burgos 52,7 Km. (20,7%)
Soria 121,3 Km. (47,1%)
Zaragoza 11,8 Km. (4,6%)

Discurre por un total de 40 municipios
37 municipios de Castilla 'y Ledn (12 Valladolid, 10 Burgos y 15 Soria)
3 municipios de Aragon (3 Zaragoza)



PROYECTO ViA DUERO

Proyecto impulsado por
Asociacion Duero-Esgueva
ADRI Ribera del Duero Burgalesa
Asociacion Tierras Sorianas del Cid
ADEMA

Con la colaboracion de
Ayuntamientos
Asociaciones de Amigos del Ferrocarril
Fundacion de los Ferrocarriles Espanoles

Con la financiacion del Programa LEADERCAL

Periodo de ejecucion 2012-2015




PROYECTO VIA DUERO
Premisas Iniciales

Evitar el deterioro de la infraestructura
Preservar la continuidad de la via desde Valladolid a Ariza

Preservar la infraestructura ferroviaria para poder
desarrollar actividades sobre la misma

Preservar el patrimonio arquitectonico e industrial del
ferrocarril, tanto de su desaparicion como de su alteracion
estética

Alentar el desarrollo de actividades sobre la via para

acrecentar su puesta en valor




OBJETIVOS DEL PROYECTO e
Objetivos Generales

Convertir esta antigua infraestructura en una
herramienta para potenciar el desarrollo rural
multifuncional de los territorios por los que
discurre

Evitar su pérdida irreversible y conseguir su
efectiva puesta en valor como motor de
dinamizacion territorial
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Valladolid / Ariza

ESTUDIO DE ALTERNATIVAS TURISTICO-FERROVIARIAS EN LA LINEA DE VALLADOLID A ARIZA
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ESTUDIO DE ALTERNATIVAS TURISTICO-FERROVIARIAS EN LA LINEA DE VALLADOLID A ARIZA

Obijetivo principal

Capitulos introductorios

Ambito de proyecto Perspectiva histérica

Ejemplo iniciativas

Capitulos de andlisis descriptivo

Estado técnico Estado administrativo Usos aplicables

Criterios de decision

I ADAPTABILIDAD DE TRAYECTOS A DIFERENTES USOS

Baremo de aplicacién 5.1.- Baremo de oplicacién

Complemento a los criterios de decisién Define conceptualmente requerimientos

| ‘ I

~ & T Los relaciona con cada uso turistico-ferroviario definido
Estimacion econémica I

5.2.- Trayectos y usos oplicables

Estodo de la linea para cada requerimiento definido

Declaracién BIC

Modelos de gestion

Verificacién de cumplimiento de objetivo y conclusiones I
Aptitud de cada tramo para cada uso

Necesidad de inversion para cumplir requerimiento

TOMA DE DECISIONES

6.~ Estimoacion economica
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Productos... ¢ferroturisticos?

No solo trenes turisticos...
No solo vehiculos ferroviarios...
y no solo vias verdes

Los productos ferroturisticos agrupan una serie de actividades en
lineas ferroviarias con via, a bordo de vehiculos diversos, a motor o
no, con un objetivo comun:

Dar uso a unas infraestructuras sin servicio, evitando
el levante de la superestructura (la via), posibilitando
su explotacion comercial en el sector del turismo de
avetura y poniendo en valor su integracion en el
territorio y el paisaje
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Fundacion de los Ferrocarnbes Espafoles

Tipologia de vehiculos para reutilizar lineas
con via férrea sin levantar:

e El ciclorrail

 El velorrail

e La mesilla automovil,
manual o motorizada.

e El minitren

e La dresina (o locotractor
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Fundacion de los Ferrocarnbes Fspafoles
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Espaia

Los pioneros...

El ciclorrail de Muda (Palencia)

Las “Biclonetas” de Hinojosa de Duero (Salamanca)
...y SuUs sucesores:

Los ciclorrailes de Aranda de Duero (Burgos)

El velorrail de Barruelo (Palencia)

El “Ecorail” del Cardener (Barcelona)

... Ademas de los trenes turisticos...




LINEAS EN DESUSO CON VIA MONTADA
DICIEMBRE 2016

—_

BARRUELO DE SANTULLAN

QUINTANILLA DE LAS TORRES

BENAVENTE

VALLADOLID N CERVERA DEL RIO ALHAMA
ARIZA

SALAMANCA LA SECUITA-PERAFORT P
FUENTE DE SAN ESTEEAN - EOADILLA

0JOS NEGROS qug canta EULALIA

ALHONDIGUILLA

CERRO MURIANO
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Tipologia de vehiculos para reutilizar lineas
con via férrea sin levantar:

« El ciclorrail
e El velorrail

« La mesilla automovil,
manual o motorizada.
e El minitren
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Algunas conclusiones....

1. Es imprescindible la autorizacién de Adif para el alquiler de los tramos
de via a operar.

2. El procedimiento puede ( y deberia ser) analogo al de las Vias Verdes:
proyecto, cesion (alquiler), inversion y explotacion.

3. La normativa para circular esta desarrollada, sélo es preciso
incorporarla (directivas francesas, o norteamericanas).

4. Existen vehiculos de mercado, homologados para Europa.

5. La experiencia del Ecorail del Cardener muestra que también las
administraciones ferroviarias pueden admitir vehiculos particulares de
nuevo diseio, siempre y cuando se establezca un procedimiento.

6. La demanda a captar no es numerosa pero es un producto que se
puede popularizar, como ha pasado en Franciay resto de Europa.




